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Du 1" au 12 juin 2016, ont été organisés
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urbain.

Ce document propose la synthése de ce
que les participants a ces différents
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Le café débat mobilité - introduction

Ce café débat s’est déroulé le vendredi 3 juin 2016, de 18nh30 a 20h30, au niveau de la péniche Ster Mélen,
sur le quai St Cyr. Il a réuni une vingtaine de Rennais et des membres des services de la ville afin d’échanger
autour des problématiques liées a la mobilité aujourd’hui et demain.

Partant de données de cadrage sur les pratiques et indices de mobilité sur Rennes et sa métropole, enrichit
des différentes propositions émises lors des 7 cafés citoyens, ce café débat a été I'occasion de prolonger les
échanges sur ce theme.

Les participants aux cafés-citoyens organisés dans le cadre de la concertation pour le projet urbain avaient
en effet fait ressortir que la ville des proximités - attractive et pratique - telle qu’ils la souhaiteraient devait
interroger :

* Laplace de la voiture et du stationnement dans le centre-ville

* Les stratégies et compromis a mettre en place pour le développement des modes doux et des
transports en commun

* La question du partage de I'espace public entre les différents modes de déplacements doux et les
transports en commun

+ La mise en place de la seconde ligne de métro ainsi que la répartition, la localisation et le nombre des
parcs relais

* Le trafic des bus dans le centre-ville



Rennes 2030 : vers un nouveau modele de mobilité?

Données de contexte : En 2007, les Rennais utilisaient en moyenne la voiture pour 40 % de leurs
déplacements (46 % en 2000) et les transports en commun pour 16 % (12 % en 2000). La marche (37 %) n'a
pas évolué. Le vélo est lui passé de 3,6 % a 5,2 %.

Dans Rennes, le trafic automobile a baissé d'environ 23 % entre 2002 et 2012. Depuis, le trafic baisse
léegerement. Dans le reste de I'agglomération, la tendance est toute autre, avec une augmentation du trafic
notable, de I'ordre de 12 % (2002-2012).

Synthése des constats et propositions émis lors des cafés citoyens : La tendance générale exprimée
allait dans le sens d’une réduction de [l'utilisation de la voiture, notamment dans le centre-ville et du
développement des transports en commun, des mobilités collaboratives et de la multimodalité des
déplacements (voiture - métro - vélo - par exemple).

Compte-rendu des échanges du café-débat :

Les souhaits émis lors de la concertation sont partagés par les participants au café débat. La tendance des
échanges est en effet allée dans le sens d’une évolution du modele actuel de mobilité vers une circulation
plus apaisée et une réduction de la place de la voiture.

Afin de favoriser ces évolutions, les participants ont émis différentes propositions :

« La décentralisation d’un certain nombre de services en extra-rocade afin de réduire I'importance du trafic
automobile et les difficultés inhérentes d’entrées et de sorties de la ville.

* Le développement de zones de multi-activités « habitat / emploi /commerce » afin de générer moins de
flux.

+ L’agrandissement des lignes de métro vers I’extra-rocade ainsi que la multiplication et I'agrandissement
des parkings relais. Les participants insistent sur la nécessité a ce que les enjeux d’aménagement et de
mobilité soient pensés et réalisés a I’échelle de la Métropole et non de la ville.



Rennes 2030 : vers un nouveau modele de mobilité?

Afin de favoriser I’évolution du modele actuel de mobilité vers une circulation plus apaisée et une réduction
de la place de la voiture, les participants ont émis différentes propositions (suite) :

* Un essor important du nombre de Chronobus entre les communes périphériques et les stations de téte
de métro.

+ Compléter I'offre des parkings relais en proposant des parkings-vélos sécurisés et couverts afin de
favoriser autant que possible la réduction de l'utilisation de la voiture méme dans les communes
périurbaines.

+ Laugmentation de l'auto partage, de « City Roul », du co-voiturage et, d’une maniére générale, la
distinction entre 'usage de la voiture et sa propriété, le développement de sa mutualisation.



Rennes 2030 : vélo et pistes cyclables

Données de contexte : La pratique du vélo a augmenté d'environ 35 % sur Rennes (au niveau des lieux ou
sont situés les comptages) et 60 % dans le centre-ville de Rennes depuis 2011.

Synthése des constats et propositions émis lors des cafés citoyens: Les participants ont exprimé leur
satisfaction quant au développement des pistes cyclables sur 'ensemble de la ville. Par contre, ils ont
souligné un manque encore trop important de sécurité et de continuité entre les pistes.

Compte-rendu des échanges du café-débat :

Ces constats sont partagés par les participants au café débat. Au-dela du manque de continuité des pistes
cyclables, ils soulignent que les cyclistes ne se sentent pas en sécurité sur la route dans la mesure ou ces
pistes sont trop étroites.

Afin de permettre le développement et |la sécurisation des pistes cyclables, ils s’accordent avec les solutions
proposeées par les services et les grandes orientations émises par le futur « Plan vélo 2020 ».

Ainsi, I'objectif de passer a 80% de la voirie en 2020 en zone de circulation apaisée sur les voies
résidentielles et secondaires est percu comme une solution adaptée car ces zones permettent un meilleur
partage de la voirie. lls souhaiteraient cependant que plus de chicanes y soient installées afin d’y contraindre
plus fortement la vitesse.

Sur les 20 % de voiries restantes, a savoir les grands axes de circulation, ils souhaiteraient des
aménagements renforcés et plus qualitatifs : pistes cyclables en site propre, de vraies continuités cyclables
et le développement des pistes en double sens, marquées d’une couleur et de revétement distincts sur le
modele de celle réalisée sous le pont Chézy.



Rennes 2030 : vélo et pistes cyclables
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Au-dela du souhait de sécurisation et de développement des pistes cyclables, les participants a la
concertation ont souligné que favoriser 'usage du vélo doit s’accompagner du développement de
nouveaux services :

+ L’augmentation des bornes d’attache pour les vélos Star dans le centre ville. Les participants ont fait part
de leurs difficultés a en trouver et souhaiteraient que celles-ci soient développées afin de rendre plus
efficient ce service de location par ailleurs tres apprécié.

* Le développement de la location des vélos électriques.

» L’essor des panneaux d’indication a destination des cyclistes, ainsi qu’une augmentation de Ila taille des
caracteres et leur installation a hauteur de lecture des cyclistes.

» L’augmentation des bornes d’attache et des parkings vélos sécurisés afin de lutter contre les nombreux
vols et de faciliter 'usage du vélo.



Rennes 2030 : circulation des Personnes a Mobilité Réduite

Données de contexte : le manque de données chiffrées quant au nombre et a I'évolution de la circulation
des personnes a mobilité réduite dans la ville est regrettée par certains participants. Il est souhaité qu’a
I’avenir des statistiques puissent étre disponibles.

Synthése des constats et propositions émis lors des cafés citoyens : Des difficultés de circulation des
personnes a mobilité réduite ont été indiqué sur une partie du centre-ville, notamment sur les voiries pavées.

Compte-rendu des échanges du café-débat :
Les échanges sur ce theme lors du café débat ont permis d’approfondir ces questions :

* Si une grande partie des trottoirs de la ville sont percus comme suffisamment larges et adaptés a la
circulation des personnes a mobilité réduite, il est cependant souligné une contrainte majeur : les
poubelles sur les trottoirs qui obligent souvent ces personnes en fauteuil a rebrousser chemin, a
emprunter les pistes cyclables ou les couloirs de bus.

* Le débordement des terrasses sur les trottoirs est également dénoncé car il pose de forts problemes de
circulations aux personnes malvoyantes.

« Il est souhaité qu’a I'avenir les aménagements soient plus attentifs au nombre de places de parking
dédiées aux personnes handicapées au niveau des pdles de santé. Egalement est soulignée la difficulté
pour le professionnels de santé a pouvoir trouver des places de stationnement. Le développement des
places en « arrét minute » ou I'autorisation a pouvoir se garer sur les emplacements dédiés aux taxis
sont des solutions proposées.
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Données de contexte : 42 % des Rennais sont aujourd'hui desservis a moins de 600 m par la ligne A du
métro, 55 % a moins de 300 m d'un arrét de bus.

Les bus bénéficient de prés de 50 km de voies réservées sur Rennes.

Dans Rennes la vitesse "commerciale" (arréts compris) des bus est relativement stable depuis 10 ans (15
km/h)

Synthése des constats et propositions émis lors des cafés citoyens : Le service de bus est globalement
apprécié : efficace et régulier, il est percu comme particulierement performant dans le centre et sur les
liaisons en lien avec le centre. Des manques ont par contre été exprimés quant aux connexions interquartiers
ou le long de la rocade.

Compte-rendu des échanges du café-débat :
Les retours quant a I'efficience et a la régularité des bus ont ici été plus nuancés :

Il est en effet regretté que les lignes Chrono-bus ne respectent pas les horaires indiqués. Ce constat est
€galement posé en ce qui concerne les bus de nuit.

Egalement, il est regretté que ces mémes bus de nuit ne circulent que dans le sens de Rennes vers les
communes périphériques et ne prennent pas de voyageur dans I'autre sens.

Enfin, la fréquence des bus est jugée trop faible la nuit, mais aussi le dimanche.
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i R La place de la voiture dans le centre-ville

Données de contexte : Loffre de stationnement est stable dans le centre-ville depuis 2007 (environ 8000
places). Des places ont été supprimées sur voirie, mais un parking a été créé (parking sur I'esplanade
Charles de Gaulle).

Aujourd’hui on comptabilise donc : 2100 places sur voirie et 5900 places en parking dans le centre-ville.

Synthése des constats et propositions émis lors des cafés citoyens : Le point de débat le plus clivant
de cette concertation a concerné la place de la voiture dans le centre-ville : si de trés nombreuses
propositions allaient dans le sens d’une réduction de la place de la voiture a I’horizon 2030, ce souhait n’a
pas fait 'unanimité.

Compte-rendu des échanges du café-débat :

Les échanges lors du café-débat, comme évoqué précédemment, ont été dans le sens global d’une
réduction de la place de la voiture. Trop présente sur I’espace public, polluante, il est attendu le
développement de solutions alternatives.

Comme lors des cafés citoyens, les participants souhaitent, a I’avenir, le retrait du parking présent au dessus
de la Vilaine et un aménagement plus qualitatif des berges du centre-ville. S’ils font le constat que ce
parking est tres utile et tres fréquenté, ils aspirent a ce qu’en 2030, I'accessibilité du centre-ville puisse se
faire grace a des réseaux de transports en commun et de modes doux efficace.

lls ne souhaitent pas, par contre, la mise en place d’un péage pour accéder au centre-ville qu’ils percoivent
comme une mesure de restriction inégalitaire.
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L’audace architecturale oui...mais sous certaines conditions

Ce café débat s’est déroulé le 2 juin 2016, de 18h30 a 20h30 au sein de la cafétéria de la tour de la
sécurité sociale. Il a réunit une douzaine de Rennais, afin d’échanger sur les questions des formes
urbaines et de I'audace architecturale.

Les participants partagent globalement le constat d’'une banalité architecturale de la production neuve. Cette
banalité renvoie a la forme urbaine et au manque de couleurs (auquel on peut associer la trop forte minéralité
et le manque de végétation), en comparaison avec certains éléments de patrimoine relevés lors du tour
d’horizon introduisant le café débat.

« Quand on voit la rue de I’Alma, ce sont des blocs de béton, des cubes. »« Les tours de Maurepas sont bien
plus colorées que les autres tours comme celles de la ZUP sud qui sont plus ternes. Méme les batiments
anciens comme le lycée Saint-Vincent ont de la couleur alors que les autres non, ce sont des blocs de béton. »

Certaines réalisations se distinguent néanmoins et font preuve d’audace architecturale, pour autant elles ne
remportent pas nécessairement I’adhésion de tous.

« Moi qui découvre la ville, il y a quand méme quelques béatiments emblématiques et originaux, par exemple
Les Champs Libres, ¢a détonne »

« Le Jean Nouvel, par exemple il est bien mis en avant mais alors ce gris | C’est d’une tristesse épouvantable,
et d’une hauteur il est trop haut, il est gris et noir, ce n’est pas heureux... »



L’audace architecturale oui...mais sous certaines conditions

Par conséquent, les participants soulignent d’emblée que dans leur esprit, plus d’audace architecturale ne
signifie pas donner libre cours aux envies et a I'imagination des architectes. La production neuve doit avant
tout respecter trois principes :

» un esthétisme architectural : « Un manque d’audace oui mais encore faut-il que ce soit esthétique, ce
n’est pas tant 'audace que I’esthétisme »

* une recherche d’harmonie urbaine et la qualité de son intégration dans I’environnement bati existant,
au risque de perdre en unité paysagere et patrimoniale.

« Ce n’est pas forcément le manque d’audace, c’est I’harmonie dans les constructions nouvelles et
I’intégration, la complémentarité entre I’ancien et le nouveau. »

« Il faut une diversité architecturale dans la ville mais que les quartiers conservent une unité. Dans I’ancien
c’est un peu comme ca. »

* une qualité d’usages : le respect de lintimité dans le logement (gestion des vis-a-vis...) tout en
favorisant les lieux d’échanges dans le batiment (salles communes, usages des terrasses des
immeubles,...)



De quelle audace architecturale parlons-nous dans ce cas ?

- De l’introduction maitrisée de couleurs a I’art urbain

Le choix des couleurs doit étre nuanceé : les couleurs trop ternes, trop tristes, ou au contraire trop criantes doivent
étre évitées.

« Parfois on voit des immeubles noir comme le FRAC ou les Archives départementales, c’est triste » « Et a I'inverse
on voit parfois du violet, pourquoi pas jaune vif tant que I’'on y est ? Il faut savoir doser les couleurs. »

« Quand on voit le lycée St Vincent a cété du Thabor, les toits sont orange, c’est super ¢a, ce n’est pas flashy, c’est
pastel, pourquoi on n’a pas continué ? Pourquoi toujours les ardoises, le gris? »

Par ailleurs, le choix des couleurs doit étre contextualisé et rechercher ’harmonie dans la production neuve et avec
I’existant. Il importe que Rennes se dote d’une palette chromatique propre afin de prévenir le risque d’un patchwork
qui nuirait a ’harmonie de la ville.

« On ne peut pas changer de couleur a chaque immeuble, il faut quand méme une harmonie avec le béti existant, le
contexte local. » « J’ai I'impression que I'urbanisme n’est pas travaillé, chacun met ses couleurs comme il veut, c’est
dommage, il faut de la cohérence. »

Compte tenu de ces remarques, il a été relevé que les couleurs pastels peuvent étre préférables et que la couleur
du schiste rennais pourrait constituer un point d’appui pertinent.

Si le choix des couleurs peut faire débat, les fresques et les mosaiques sur les fagades ou les sols font clairement
consensus car elles introduisent a la fois de I'art dans la ville, embellissent le bati et lui apporte de la singularité.

« A Rennes il y en a un petit peu du cété de la nouvelle passerelle derriere le TNB, des artistes ont fait des choses
magnifiques la-bas. Je ne comprends pas pourquoi on n’en fait pas plus. C’est plus I'art urbain sur les facades que
la couleur en elle-méme le sujet. Si on peint des facades de couleur ce ne sont jamais que des facades, il faut
peindre des dessins dessus, il faut peindre la vie. »

S’appuyer sur le terreau des plasticiens rennais pour en proposer davantage pourrait constituer un axe fort du projet
urbain et une caractéristique de I'identité urbaine rennaise. Il a été suggéré d’embellir les Horizons dans cet esprit.



De quelle audace architecturale parlons-nous dans ce cas ?

- Un choix des matériaux qui fait débat, mais un consensus sur I'apport de végétal
La question des matériaux a été la moins consensuelle, chacun pouvant faire I’objet d’arguments pour et contre :

» Le béton peut paraitre d’'un cété bien trop banal et triste, vieillissant mal, de I'autre il peut étre valorisé pour peu
qu’on y apporte suffisamment d’attention.

* Le bois peut étre chaleureux mais aussi mal vieillir, tout dépend du traitement qui lui est appliqué.

» Lalliance de I'acier et du verre peut étre heureux, apporter de la modernité, de la luminosité, des jeux de reflets,
mais aussi étre trop sombre et trop froid, voire lugubre.

» Le verre interroge également les participants sous I'angle des usages. Comment préserver I'intimité lorsque I'on
introduit de la transparence, comment ne pas générer un entretien de surfaces vitrées trop exigeant a I'intérieur,
trop colteux a I'extérieur ? Le verre est-il adapté au changement climatique?

Les participants ne peuvent dans les faits se prononcer hors contexte, a la fois celui du batiment lui-méme et celui de
son environnement urbain. Le choix des matériaux doit étre pensé sous conditions.

Par contre ils convergent sur I'introduction du végétal sur les toits et les facades, a la fois pour des raisons
d’ornement et des raisons écologiques (régulation thermique, captation du carbone, des particules fines, du
ruissellement...).

-> Singulariser les formes urbaines

Deux principales propositions ressortent des échanges pour apporter de la singularité au bati :

« concevoir des batiments avec des ruptures architecturales (jeux de terrasses, de balcons, de jardins, jouer sur les
décalages entre les différents niveaux,...)

* moderniser le patrimoine plutét que de le détruire « certaines maisons peuvent étre surélevées pour faire de petits
immeubles, on aurait I’alliance de I'ancien et du moderne comme on le voit sur des maisons rénovées. Ca donnerait
adu cachet ».



Construire en hauteur, pourquoi pas, mais sous conditions

L’attrait des tours fait défaut, les participants critiquant a la fois les tours du XXe siecle et les nouveaux projets
présentés a Rennes (ex. projet de la rue de Nantes). lls s’étonnent qu’elles puissent avoir pour objet de marquer le
paysage et de contribuer a I'identité urbaine rennaise alors qu’elles déshumanisent la ville.

Un participant s’étonne : « Les tours des années 60 étaient trés contestées, on revient a ca. C’est peut-étre mieux en
construction, encore que celles que j’ai vu sur les plaquettes au Pont de Nantes ont I’air de tours silos, ce n’est pas trés
heureux. Je ne comprends pas cette volonté de marquer la ville par des batiments comme ca. »

Pour autant, nombre de participants comprennent I'intérét des tours pour répondre au défi environnemental et a I’enjeu
de la densification « Moi j’étais contre les tours a la base et maintenant je me dis mieux vaut monter que de manger de
la campagne ».

lls ont émis une série de conditions a leur implantation, tant dans leur forme, leur usage, leur fonction que leur
localisation.

- Des tours en harmonie avec leur contexte urbain de proximité

Les tours doivent rechercher une cohérence avec le style architectural de proximité. Il n’est pas concevable par
exemple d’implanter une tour en immeédiate proximité d’éléments de patrimoine remarquable.

La hauteur des tours doit également tenir compte de I'’environnement bati afin de conserver ’harmonie du quartier.
Pour les participants, toutes les constructions ne peuvent étre hautes car il faut éviter les effets d'ombre et
d'entassement. lls conviendrait de privilegier des hauteurs variées en faisant attention a la luminosité des
appartements, aux vues et aux intimités de chacun. Par exemple, pourrait étre envisagé des immeubles hauts au
milieu puis d’autres qui descendent doucement (un peu a l'image d’une montagne). « Ca dépend de ce qu’il y a autour,
du rapport de proportion. Un 6 étages peut paraitre immense s’il n’y a rien autour, s’il y a des batiments de plusieurs
étages autour on peut monter jusqu’a 20 étages, comme les Horizons a Bourg-Lévéque. »



Construire en hauteur, pourquoi pas, mais sous conditions

- Des tours a implanter aux franges de la ville et dans les nouveaux quartiers

Conséquence de I'impératif de cohérence du style architectural des tours avec leur environnement, la Ville doit
eviter d’implanter des tours dans la ville patrimoniale, et encore moins a proximité du centre ancien.

Les franges de la ville, a la faible valeur patrimoniale, sont les localisations privilégiées par les participants, ainsi
que les nouveaux quartiers, qu’ils se situent aux franges ou dans la ville.

Ces implantations permettraient davantage de signifier les entrées de ville que des implantations au Pont de
Nantes ou a Eurorennes, qui ne sont pas considérées comme telles.

- Des tours multiformes, singuliéres et décoratives

Les tours doivent éviter les formes monolithiques, carrées ou rondes, et 'uniformité des fagades. Elles gagneraient
a faire I'objet d’'une composition architecturale singuliere par le mélange des formes, I'articulation de différentes
hauteurs, I'intégration de ruptures architecturales et de surfaces végétalisées, pour devenir de véritables éléments
décoratifs singuliers de la ville.

- Des tours a mixité sociale et d’'usages

Les tours ne doivent pas uniquement rechercher I'esthétisme, la singularité, la cohérence et I’harmonie avec leur
contexte urbain. Elles doivent porter une ambition de mixité sociale et d’'usages pour faciliter leur appropriation,
lutter contre leur risque de déshumanisation et susciter I’adhésion a leur forme urbaine.

Elles pourraient ainsi mélanger :

» des commerces en pieds de tours,

» des bureaux (par exemple des services médicaux et paramédicaux permettant I’accessibilité pour les personnes
a mobilité réeduite),

» des logements,

» des espaces de loisirs et de détente, de préférence dans les derniers étages afin de bénéficier de la vue sur le
grand paysage
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-~ Le projet du Gast - Maurepas

Le projet de réhabilitation du Gast est unanimement apprécié par les personnes
enquétées. Chacun s’accorde en effet sur la nécessité de requalifier ce quartier et
ce a différents niveaux :

- Pour le développement et P'attractivité de I'offre commerciale, le centre
commercial actuel étant considéré comme vétuste et obsoléte.

« C’est une trés bonne chose qu’on rase le centre commercial, il est trées moche » ;
« Il est vraiment pas beau, il ne donne pas envie. »

- Pour favoriser le dynamisme du quartier et développer la mixité de ses fonctions et de sa population.

Si I'arrivée du métro est tres attendue, les enquétés apprécient que cette accessibilité soit couplée avec une mixité des
fonctionnalités du quartier : développement de I'offre de logements, des commerces mais aussi des zones d’emploi.

« Sympa ce projet, ¢ca permettra de dynamiser ce quartier qui a besoin de I’étre. Avec l'arrivée du meétro, il y aura une
mutation de la population, ¢ca va étre plus vivant. Beau projet qui va dans le bon sens. »

« C’est bien pour le quartier qu’il n’y ait pas que du logement social qui va étre créé. Il faut changer son image. »

« Le développement de la mixité sociale et le métro : c’est des démarches positives pour le quartier. »

- Pour le développement des circulations douces notamment celles a destination du parc des Gayeulles.
Les futurs cheminements entre le métro et le reste du quartier sont appréciés. Le développement de I'accessibilité et de

la visibilité du parc des Gayeulles est aussi attendu car cela mettra en valeur cet espace vert considéré comme
« remarquable » par les personnes interrogées.



Le projet du Gast Maurepas

Cependant, les personnes interrogées ont fait part d’un certain nombre
de souhaits quant aux futurs aménagements :

» L’installation d’une piste cyclable dédiée rue Guy Ropartz.

* La préservation et le développement de la végétalisation de la future
place :

« Il n’y a aucune verdure présentée dans ce projet. C’est terrible. Il faut de
la verdure a voir.»

* La mise en place d’'un café associatif : un lieu de rencontre pour les
associations autre que les traditionnelles maisons de quartier.

» La préservation de I'« identité urbaine » du quartier : des collectifs pas
trop hauts, des pavillons, une relativement faible densité.

« Des immeubles sur trois étages c’est parfait, mais six étages c’est trop
haut. »

« Il faut pas que notre quartier devienne comme Beauregard c’est trop
dense, trop de goudron, trop haut. »

* La préservation des places de parking pour favoriser 'acces aux
commerces.




Le projet des portes Mordelaises

Le projet des portes Mordelaises a été présenté a
différentes reprises sur le marché des Lices et sur le
marché du mail Francois Mitterrand.

Retours des participants quant a 'aménagement du mail
Francois Mitterrand :

- Si le mail Frangois Mitterrand est désigné comme « tres
aéré », - « c’est ouvert, ¢ca respire » - , il est aussi percu
comme « trop minéral » par les personnes interrogées. Le mail
ressemblerait trop « aux espaces publics déja existants a
Rennes. Il y a quelques arbres, mais beaucoup de
goudron. (...) On a besoin de voir, de respirer, d’avoir des
odeurs » ; « Sur le mail, il y a trées peu de nature : c’est
macadam, pierre et fer. »
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- Si les pistes cyclables sur le mail sont appréciées, il est souligné que leurs connexions en entrée et en sortie du
mail devraient étre améliorées. « Il faut faire plus la part belle au vélo et développer les attaches. »

- |l est regretté qu’en hiver le marché soit insuffisamment éclairé.

- Les bancs installés sur le mail sont considérés comme « pas confortables et peu ergonomiques, on y est tres mal
assis. »



Le projet des portes Mordelaises

D’une maniére générale, les personnes interrogées
apprécient que la ville redonne « une fonction et une
ame » a un site peu utilisé, voire « oublié » des Rennais.
Selon eux, ce projet permettra :

- La valorisation d’un patrimoine emblématique de la
ville : « mettre en valeur un patrimoine trés important
pour la ville et trop caché », « retrouver nos remparts »,
etc.

-
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- La mise en place d’'une voie douce agréable, paisible et aérée : « ca permettra de mieux se réapproprier
la ville pour les piétons »; « c’est positif on cherche a faire plus attention aux piétons et moins aux voitures » ;

« avec la continuité avec le mail ca fera une super balade » ; « on arrivera vite au centre grace a une balade
sympathique » ; « ca va étre un cheminement suffisamment large et aéré » ; « ca va redonner vie a cette rue,
une nouvelles rue, vers un endroit ou on va pas forcément » ; « c’est super aéré, clair et ¢ca fera un super

passage d’un lieu de vie a un autre. Ce qui me séduit, c’est la propreté, la netteté et I'espace, la largeur de la
voie piétonne. »

Cependant, un certain nombre de réserves ou de souhaits d’amélioration ont été exprimées :

- Des attentes fortes quant a la préservation et au développement de la végétalisation du site : « je vois
que les azalées et les rhododendrons vont disparaitre, c’est trop dommage » ; « c’est un peu nu, il y aura pas
de fleurs, rien » ; « ¢ca semble trop minéral, il faut des plantes en caisson, un peu de vert » ; « il faut
absolument préserver la glycine sur les portes » ; « il faut que ¢a soit un moment de balade végétalisée, une
balade qui permette de préter attention aux bruits de la nature et pour ca il faut des arbres » ; « c’est
beaucoup trop minéral, je préfere les espaces végétalisés » ; « que du minéral. Rennes c’est une ville polluée
et dans votre projet il y a a peine un arbre. »



Le projet des portes Mordelaises

Cependant, un certain nombre de réserves ou de
souhaits d’amélioration ont été exprimées (suite) :

- Le renforcement de I’accessibilité aux personnes handicapées :

« Dans le projet 'aménagement urbain il faudra faire attention et le revoir quant a I’accessibilité des personnes a mobilité
réduite car il y a beaucoup de pierres et pour les personnes a mobilité réduite, les personnes agees et pour les personnes
en situation de handicape physique et méme ceux en handicape psychique parce que vous avez de grandes étendues de
pierres, pour ces personnes c’est comme un mur pour elles : elles craignent le phénomene agora « trop de vide ou trop
de monde ». Du coup, pour éviter ¢a, il faut faire des lignes partout comme celles que vous avez place de la mairie. »

- Le développement des aménagements liés aux vélos : piste délimitées, abris, etc.

« Il n’y a pas d’abri pour les vélos. Pour le vélo, il faut que la ville se donne les moyens de ses ambitions : aujourd’hui on
est trés loin d’une « Rennes ville cyclable ». Il faudrait faire un vrai passage délimité pour les vélos. Et il faut anticiper
’installation de garages a vélo en amont et en aval du site. »

- L’aménagement du jardin des portes Mordelaises en faveur des familles : jeux et fermeture en soirée.

« J’ai peur que ce projet exclu les familles car les espaces verts seront squattés. Pour moi, il faut que le parc ferme le
soir pour éviter les nuisances et que la place St Anne ne migre en bas des Lices. »

« Il faut penser aux enfants dans la ville : il n’y a pas de jeux de prévus! »



-(d- Rennes vue du ciel
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Visite de la tour Sarah Bernhardt
vendredi 3 juin

88 participants inscrits
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Visite de la tour de la Sécurité Sociale
mercredi 8 juin

58 participants inscrits
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Visite de la tour du Gros Chéne

mardi 7 juin

42 participants inscrits
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Visite du Mabilay
Vendredi 10 juin

101 participants inscrits
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Rennes vue du ciel

« Originale », « inédite », « a refaire », « étonnante » : les
retours des participants sont trés positifs quant a leur
« visite » de la ville depuis les points hauts.

Pour beaucoup cela a été l'occasion de découvrir la ville
autrement, d’essayer de se repérer differemment, de retrouver
tel ou tel batiment ou rue, ou de découvrir des « trésors de la
ville » tel que le toit cuivré de I’Opéra. Les explications pourvues
par les services et Destination Rennes ont également été
globalement appréciées.
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D’une maniére génale, les participants aux visites des différents points hauts de la ville ont marqué leur
étonnement quant a 'importance des espaces verts présents dans la ville :

« C’est trés vert, on s’en rend pas compte » ; « Je suis trés étonnée par toutes les zones vertes en ville, il y en a
beaucoup en fait! » ; « Vu d’en haut, on voit qu’il reste beaucoup d’espaces verts et il faut les préserver! » ; « On se
rend compte qu’il y a des espaces verts et que c’est une ville assez aérée. » etc.

Egalement, les grues présentes dans la ville ont été dénombrées et I'importance des travaux dans la ville
soulignée : « |l y a beaucoup de constructions partout, des pavillons qui se détruisent et on a la crainte que Rennes
devienne trop urbanisée au détriment des espaces verts » ; « Le nombre de grues est impressionnant, mais ¢a ne
m’étonne pas, Rennes rase beaucoup et reconstruit beaucoup ». etc.



Rennes vue du ciel

A la suite de ces visites, les participants ont été
interrogés sur leur envie de résider au sein d’une
tour. Les avis ont été partagés sur cette question.

Les personnes interrogées plutot défavorables a
I'idée de résider au sein d’une tour associent ces
derniéres a :

il
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- celles des grands ensembles des années 60 : « Les tours des quatrtiers font un peu peur, elles sont un peu
glauques » ; « La tour de 25 étages dans les quartiers est trés mal percue. Ca donne pas envie. »

- du lien social faible, fragile : a 'anonymat de ces grands ensembles urbains s’ajoute la crainte de nuisances
sonores et de tensions avec le voisinage. « Dans les tours, I'isolation est pas terrible et ¢ca peux créer des

tensions de vie collective » ; « Pour moi, vivre dans une tour c’est associer a de grands couloirs vides, des
portes et de la solitude. »

- des logements induisant des charges de copropriétés importantes : entretien, frais liés aux ascenseurs,
etc.



Rennes vue du ciel

Les personnes interrogées étant plutét favorables a l'idée
@Ik de résider au sein de tours associent ces derniéres a la
possibilité :

- de disposer d’une vue dégagée et d’une luminosité
importante : « Vivre dans une tour, ¢a doit génial pour la
vue, la lumiere, pas de vis a vis! » ; « La vue c’est une
vraie plus value si on vit dans une tour » ; « Vivre dans
les derniers étages, ca doit donner un sentiment de
liberté, une vue dégagée, ca doit avoir un codt, mais ¢a
doit étre top! » ; « Ca doit étre agréable de vivre en ville
et en méme temps d’avoir une vue dégagée sur une
campagne apaisante. »

- de limiter I’étalement urbain : certaines personnes
interrogées ont fait part de leur attentes quant a la
préservation de la « ceinture verte » rennaise. « Je dis
oui aux tours si elles permettent la préservation des

: terres agricoles et de la ceinture verte. » « Il faut limiter
Rov.covoba | I’étalement de la ville et les tours peuvent étre une
réponse. »

- de vivre dans des batiments marqueurs de la ville et de son paysage urbain : pour certaines personnes
interrogées, les tours doivent « faire partie du paysage urbain », de la « skyline », et ce d’autant plus qu’elles
constituent un « repere dans la ville » : « Une tour, c’est comme des arbres pour les bateaux, c’est important, ¢ca
fait parti des paysages urbains »; « Une tour c’est un phare, un repére : ce qui est fait sur la Tour Sarah Bernard
c’est une bonne idée. »



Rennes vue du ciel

Pour autant et malgré les réserves de certaines des
personnes interrogées a y vivre, la construction de
nouvelles tours dans la ville pourrait étre une

initiative intéressante a certaines conditions :

- Une tour ne devrait prendre place dans un quartier
déja tres dense car cela produirait trop de
concentration, de perte d’intimité voire une sensation

d’oppression. Il est plutét souhaité qu’une tour
puisse étre installée dans un environnement
urbain « aéré », pourvus de logements

intermédiaires ou pavillonnaires et ou « les espaces
verts alentours sont conservés de maniére
significative » et ou « il n’y a pas trop de vis a vis ».

Autrement dit, « construire une tour, oui, mais tout dépend de la concentration et du quartier ou elle est
construite », il ne faut pas « refaire les erreurs des années 60. »

« Il ne faut pas entasser des gens les uns par-dessus les autres, mais penser a des constructions réfléchies par
rapport a son entourage. Il faut une vraie réflexion de l'intégration de la tour dans son environnement urbain (...)
car une tour ¢a bouffe beaucoup d’oxygene et de luminosité. »



Rennes vue du ciel

La construction de nouvelles tours pourrait étre une
initiative intéressante a certaines conditions (suite) :

- Que la tour ait une « identité architecturale »,
qu’elle soit « belle », « bien travaillée bien inscrite
dans le paysage ». « Il faut a un moment que la ville
retrouve une vraie ambition architecturale. Quand on
voit la nouvelle tranche de Beauregard qui est en
construction, on a quand méme de vraies questions a
se poser sur ’exigence architecturale de la ville. »

- Que cette tour puisse offrir « un café ou un petit
restaurant panoramique », <« uUne terrasse
panoramique ». « Il faudrait que la ville développe la
possibilité d’accéder aux points hauts plus souvent ».
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9.y Transats en ville -
’ Les Terrasses du Vertugadin




Les Terrasses du Vertugadin

RETOURS CONCERNANT LE SITE DES TERRASSES DU VERTUGADIN

Le site des terrasses du Vertugadin est unanimement
apprécié des personnes interrogées et ce pour plusieurs
raisons :

- Pour son inscription dans une voie de circulation
douce, la balade des Bonnets Rouges. « On peut
presque aller jusqu’au centre a vélo en suivant le halage,
dans un petit chemin tranquillou, sans qu’il y ait de
voiture » ; « Elle est super cette balade, c’est tellement
calme» ; « On est du centre et on aime faire la balade des
Bonnets rouges. Ces terrasses ¢a donne envie de la faire
en amenant son pique-nique. »

©Y4 de Meynard

- Pour ’'aménagement réussi des berges et de la terrasse qui permet de nombreux usages: balade, footing,
vélo, détente, pique-nique, etc. D’'une maniere générale, ce site participe d’une valorisation de la Vilaine et de
I’eau dans la ville appréciée par les participants.

- Pour le caractéere ouvert du site qui offre vue, luminosité et respiration. « C’est un espace ouvert, il n’y a pas
d’immeubles qui viennent cacher le soleil, on peut en profiter pleinement » ; « C’est bien ce point de respiration
dans ce quartier » ; « Visuellement c’est sympa ! »



Terrasse du Vertugadin

RETOURS CONCERNANT LE SITE DES TERRASSES DU VERTUGADIN

Le site des terrasses du Vertugadin est unanimement
apprécié des personnes interrogées et ce pour
plusieurs raisons (suite) :

- Pour les possibilités d’animation en extérieur que ce
site offre : « C’est un trés bel endroit pour des évenements
festifs qui rassemblent les gens » ; « Ce type d’endroit ¢a
permet aux Rennais de profiter de leur ville autrement ». |l
est d’ailleurs souhaité que I'animation réalisée sur ces

terrasses soit renouvelée : « [l faut développer ce type
d’animation dans ce genre d’endroit » ; « Un endroit
comme cela, ¢a doit étre pour se réunir » ; « Il faut profiter

de ce type d’endroit pour faire ce type de manifestation » ;
« Il faut plus de lieux en extérieur comme ces terrasses».

N S
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- Pour l'isolation phonique par rapport a la route : « La route est proche, mais on ne I'entend pas, ca a été
bien pensé. »

* Quelques aménagements sont cependant attendus :
Un renforcement de la sécurisation des abords du site par rapport a la route ainsi que davantage de poubelles,
« la seule devant le bar tabac est toujours pleine ».



Terrasse du Vertugadin

RETOURS SUR LES LOGEMENTS ET PROJET EN COURS

ﬂ - Les participants ont fait part de trés nombreuses
interrogations concernant l’avenir du site notamment
quant a la présence de commerces, de services et
d’animation du quartier :

« Je me demande si il va y avoir des espaces pour les
humains, des jeux pour les enfants. Des commerces ?, des
médecins? des créches? Quels services vont étre présents? »
« Ca manque de commerces, il faudrait au moins une
boulangerie, on espere que sur la plaine de Baud, ce sera
fait. »

« Je m’interroge sur la présence de futurs commerces dans
ces quartiers qui ont I’air dense pour que ce soit pas un truc
R 1 dortoir, il faut qu’il y ait une vie de quartier. »

-> La niveau de densification du site présent et a venir interroge aussi beaucoup et les participants émettent des
réserves quant a la qualité résidentielle du projet.

« Il'y a une trop forte concentration d’habitation. Est-il prévu des petits collectifs ou des maisons individuelles? »

« Je déteste ces trois nouveaux batiments, mais vraiment, (...) ¢a fait peur pour la suite. »

« Il y a des constructions tout le temps, et des constructions trop serrées. »

« Ca donne I'impression que les immeubles vont étre trop hauts et trop rapprochés. »

« J’apprécie pas tous ces nouveaux quartiers avec des immeubles juxtaposes, peu de commerce et peu d’espace de
vie. »

« C’est plus un lieu de passage agréable qu’un lieu de vie qui donne envie ».
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Journée de la biodiversité

Entre le Mail Mitterrand et les étangs d’Apigné, a vélo, en bateau et a pied, a été organisé le 4 juin
une visite des berges de la Vilaine, de sa faune, de sa flore et de son urbanisme. Elle a réuni quelques
participants et des membres des services de la ville. Cette balade a été I'occasion de quelques
échanges sur le théme de la biodiversité et des espaces verts dans la ville.

Un participant souligne un déséquilibre quant au nombre d’espaces verts entre les différents quartiers
de Rennes. « Dans certains quartiers comme Villejean, Le Blosne et Beauregard il y a plein d’espaces verts,
d’aires de jeux autour des immeubles, alors qu’a St Martin, il y a pas d’espace public vert. Bien sdr qu’a la
longue avec les prairies on finira par avoir des choses, mais pour le moment... »

Cet avis est partagé par une participante qui souligne qu’a ce déficit en espace vert entre certains
quartiers s’ajoute un déficit en termes d’aménagement. « Les espaces verts de certains quartiers
disposent de beaucoup plus d’aires de jeux, de bancs, des fois, il faut passer par des biais, ramer, proposer
au budget participatif pour avoir ne serait ce que des bancs alors que dans d’autres endroits de la ville, ils en
ont » ; « A Beauregard, ils créent des choses, ¢ca continue a bouger et on a I'impression qu’ils ont ce qu’ils
Ssouhaitent plus vite que sur d’autres quartiers qui eux galérent. »

Un changement de la palette végétale et un nouvel aménagement du square de Coétlogon est
également souhaité par un participant : « C’est un square de St Martin ou il y a plein de touts petits et ou
on trouve plein d’épineux et de baies. Ca n’est pas du tout adapté. »

Il est proposé dans les échanges que, puisque la ville a de plus en plus d’espaces verts a entretenir et ne
peut donc plus étre aussi réactive que par le passé quant a ’'aménagement ou le renouvellement de certains
sites qui le nécessitent, les habitants, via une association, puissent prendre la main sur une partie de
ces espaces : gestion du quotidien, du fleurissement, remplacement des végétaux. La ville conserverait a sa
charge les gros travaux comme les abattages d’arbres, terrassement, requalification, etc.



Journée de la biodiversité

La question de I’accessibilité des prairies St Martin, notamment pour les scolaires, est soulevée : « //
n’y a pas d’accessibilité évidente pour les prairies : se garer c’est pas simple et le métro est relativement
éloigné » ; « Pour les scolaires, profiter de la zone pédagogique ca fera un petit bout a pieds. Il ne faut pas
que c¢a soit une voie piétonne totalement. Pour les scolaires, il faudra que ¢a soit accessible aux cars, les
instits ils ont des timings a respecter. »

D’une maniére générale, les participants :
* Apprécient la politique de préservation de la biodiversité mise en place par la municipalité.

« Cette balade nous a bien permis de voir combien la ville était composée de différents espaces de nature
préserveés. Oui, c’est un sujet qui me semble étre de plus en plus pris en compte. »

* Souhaitent que le développement collaboratif de certains espaces verts puisse étre mis en place.
« Il faudrait trouver le moyen d’impliquer plus les habitants dans I’entretien des espaces verts. »

+ Attendent plus d’aménagements des espaces verts (bancs, tables de pique-nique, jeux) ainsi qu’un
aménagement plus équitable d’un espace vert a une autre.

« Dans les espaces verts, il manque des choses pratiques et conviviales : des bancs, des tables de pique-
niques pour se reposer, regarder les enfants jouer, partager un repas. Et il y a des quartiers ou il y a peu
d’espaces verts et il faut les mettre en valeur. »
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Balade urbaine avec le collectif du 6

© Y. de Meynard

Une balade urbaine « de I’hétel Dieu au quai
St Cyr » a été organisée avec le « collectif
du 6 » le 11 juin 2016.

Elle a réuni une quinzaine d’adhérents a
cette association ainsi que leurs
accompagnants. Etaient également
présents Frédéric Bourcier, élu a la
solidarité et a la cohésion sociale ainsi que
les services de la Ville.
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e . Lepatrimoine

La préservation du Couvent des Jacobins a été appréciée des participants car elle cherche a allier
préservation de ’ancien et réhabilitation moderne.

« C’est tres bien, trés intéressant d’allier le patrimoine ancien avec le moderne, c’est bien de pas casser tout I’ancien
et de faire que du neuf. »

« On garde quelque chose du passé et on aménage en fonction des besoins actuels. »

« C’est bien de laisser les souvenirs du passé. »

Les participants ont également été sensibles au projet de réhabilitation des portes Mordelaises dans la
mesure ou il met en valeur le patrimoine de la ville.



La place de la voiture dans le centre ville

Pour 2030, les participants sont favorables a une réduction de la place de la voiture dans le centre-ville.

« Oui, moins de voiture dans le centre c’est mieux dans la mesure ou il y a des transports en commun et ou on pense
aux handicapés. »

« Moins de voiture dans le centre-ville c’est mieux pour respirer, c’est moins de pollution. »

Le développement de pistes cyclables plus sécurisantes est aussi attendu, notamment celles en deux fois
deux voies.

« Les pistes cyclables : sur les boulevards, il y a des petites pistes cyclables, mais on ne se sent pas protégé parce
que les voitures nous rasent. Il faudrait des pistes que d’un seul cété de la route, mais plus larges, on se sentirait plus
en sécurité. »



La nature dans la ville

Les participants ont unanimement fait part de leur
préférence pour une » nature naturelle », sauvage,
libre et moins d’horticulture.

« Il faut que ca soit pas trop comme le Thabor, c’est trop
raide, trop carré. Les endroits naturels comme ici
[‘adore. »

« C’est tres joli quand c’est naturel. »

lis attendent par contre plus d’aménagements : bancs, aires de jeux, tables de pique-nique, etc.

« Il faut toujours penser aux enfants et aux familles : des aménagements intégrés a la nature et en bois. »



L’eau dans la ville

L’aménagement des jardins de la Confluence est trés
apprécié. Le développement de ce type de valorisation
des berges est attendu pour 2030.

« Il faut plus marier I’eau dans la ville avec le végétal il y a
un équilibre a trouver entre tout ca. »

Egalement est proposé plus d’activités nautiques sur
I’'llle et la Vilaine.

« [l faut des petits bateaux mouches, des canoés kayaks,
des pédalos. »

Il est souhaité le développement de 'aménagement des berges pour rendre la ville plus attractive aux
Rennais mais aussi aux touristes.

« Faire des allées le long de la Vilaine ce serait trés intéressant pour attirer les touristes et les Rennais pour faire des
balades. »

D’une maniére générale, les participants ont émis le souhait pour 2030 que Rennes soit une ville toujours plus
« accueillante et souriante ».



